wﬁ"ﬁf&> [’; u(wz

o Tyve Ae ;z’re&‘—)‘ LeTh
o Ao G -
Exmo. Senhor Deputado Europeu Carlos Coelho, .&00‘- ¢ ( ' 05

Presidente da Comissdao Temporaria sobre a Alegada Utilizago pela CIA de Paises Europeus.
para o Transporte ¢ a Detengdo llegal de Prisioneiros

Bruxelas, 31 de Agosto de 2006

Juntamente envio a VExa., para conhecimento da Comissdo de Inquérito que VExa.
preside. copias de duas comunicagdes que recebi do Ministro dos Negocios Estrangeiros de
Portugal. uma de 15.05.06 e a Oltima datada de 26.6.06 (mas que apenas me foi entregue em
28.8.06). facultando-me elementos de resposta as perguntas e pedidos que eu lhe havia
enderecado como membro desta Comissao de Inquérito do PE, em cartas de 2 de Margo e de
2 de Maio.

l'ais elementos demonstram cooperagdo por parte do Governo portugués com esta Comissao
de Inquérito do PE.

Nao obstante, tais elementos, que considero muito importantes ¢ substantivos,
nao respondem ainda totalmente as minhas solicitagdes, designadamente no que respeita ao
tornecimento da identificagdo de eventuais passageiros e listas de tripulagdes. Vou insistir
na obtengdo desses dados.

Por outro lado, a resposta dada pelo Governo portugués, incluindo listas de voos,
confirma muitas das preocupag¢des da Comissdo de Inquérito e suscita novas questdes que
urge esclarecer.

Vou pois prosseguir o inquérito junto das autoridades portuguesas e por isso transmito
também. para conhecimento da Comissdo de Inquérito, novas cartas com pedidos de
esclarecimento que acabo de dirigir ao governo portugués. Novos pedidos esses que tém
também por base os dados que recolhi nas ultimas listas do EUROCONTROL e que indicam,
por exemplo, mais voos entre aeroportos portugueses e Guantanamo.

A luz dos esclarecimentos que obtenha, poderei sugerir que a Comissio de Inquérito pega
para ouvir explicagdes de outros responsaveis portugueses, além ou em vez daqueles que ja
tive o ensejo de propor em 12 de Julho de 2006.
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,Ana Gomes, MEP

Anexos - cartas de MNE de 15.05.06 € 26.06.06
- cartas para MNE de 30.08.06 ¢ 31.08.06



Bruxelas, 30 de Agosto de 2006

Sua [Ixceléncia

Ministro de Estado e dos Negocios Estrangeiros
Dr. [Luis Amado

MNE - Largo do Rilvas

[.isboa

Assunto: Inquérito do PE sobre alegados voos da CIA

Senhor Ministro, <. v xiw“)b f
v i

Em aditamento a minha carta de 28.8.06 ¢ em referéncia a comunicagdo 3716 do
predecessor de VExa, de 15.5.06, sobre o assunto em epigrafe, muito agradeceria me
fossem aclaradas, com a urgéncia possivel, as seguintes questdes referentes aos anexos
facultados pelo INAC relativamente a 21 voos:

1. GLF5, matricula N379P, fretado pela empresa Jeppesen Datapalan 2, proveniente do
Cairo com chegada ao PORTO em 19.5.2003, como voo ao servico de «Estado
estrangeiro». com 6 passageiros.

Saida. com 6 passageiros, mas ja como «escala comercial de taxi aéreo» dia 22.5.03.
com destino a Alger.

Retorno de Alger ao PORTO no dia seguinte (sem passageiros) e partida para
Washington. como taxi aéreo a 24.5.03. com 6 passageiros:

O avido pernoitou no Aeroporto S Carneiro trés noites. entre 19 e 22/05/03.
£ mais uma noite entre 23 e 24 de Maio. A tripulacdo e os passageiros ndo
safram?

Se sim. ha conhecimento de onde pernoitaram?

Pode ser-me fornecida a identificagdo da tripulagdo e dos passageiros
chegados do Cairo ¢ transportados para Alger, inciuindo numeros- de
passaporte?

O avido nunca abriu portas. nem sequer para «catering»? Se sim. foi
inspeccionado pelo SEF. DGA ou BF? Se ndo. porque nfo. tanto mais que
trazia 6 passageiros? ‘

Qual ¢ o significado dos 6 passageiros a chegada estarem assinalados na
ficha do INAC como “isento™ e a saida estarem sob a indicacio ~Jocal™?



f. Pode ser-me fornecida pelo SEF a identificagdo dos 6 passageiros
transportados para Washington?

2. GLF5. matricula N379P, fretado pela empresa Jeppensen Dataplan 2, proveniente de
Rabat. chegado ao PORTO em 6.6.2003. como «taxi aereo em escala comercial», com 5

passageiros.
Partiu para Washington no dia seguinte. com 6 passageiros.

a. A tripulagdo e passageiros pernoitaram no aviao?

b. Pode ser-me fornecida a identifica¢do de uns e outros, incluindo numeragéo
de passaportes?

¢. O avido abriu portas para entrar mais um passageiro. Foi inspeccionado pelo
SEF. DGA, BF? Se néo, porque nfo. visto que abriu portas?

3. GLF5. matricula N379P, fretado pela empresa Jeppesen Dataplan Inc., proveniente de
Washington. chegado ao PORTO em 2.12.2003 com 5 passageiros.
Parte dia seguinte com destino a Rabat, com 5 passageiros.

a. A tripulagdo e passageiros pernoitaram no avido ou ficaram em hotel?
b. Pode ser fornecida a identificagdo de uns e outros?

4. GLF2. matricula N8068V. fretado pela empresa Jeppesen Dataplan, chegado ao
PORTO em 17.02.2004. proveniente de Amman (segundo dados da NAV fornecidos a
coberto comunicagdo MNE de 26.6.06) e destinado a Washington, com partlda no

mesmo dia.
Segundo dados recolhidos nas listas do EUROCONTROL, antes da saida de Amman o

mesmo  avido havia feito entre 14 ¢ 17 de Fevereiro de 2004 o percurso
Amman/Cabul/Amman.

a. O INAC nao tem o registo da proveniéncia do avido de Amman?
b. O avido trazia passageiros no voo Amman - Porto?

. B737. matricula N313P. fretado pela Jeppesen Dataplan. como «taxi aéreo». partmdo
do PORTO em 25.8.2003. destinado a Baku.

a. O INAC ndo tem registo da proveniéncia do avido, que. de acordo com os
registos do EUTROCONTROL. chegara ao Porto dia 24.8.2003. vindo de

Alger?
b. O avido razia passageiros entre Alger e Porto?



Finalmente. muito agradeceria a VExa. que sejam assinaladas as competentes
autoridades portuguesas - designadamente ao MAI, MF, MOPTC, INAC, SEF, DGA e
BF ¢ a0 MDN e FAP - as seguintes informagdes relativamente aos avides que acima
refiro. para especial cuidado no processamento de eventuais autorizacdes de aterragem ¢
rigorosa inspecedo de voos, doravante:

1. O avido GLF2 de matricula N379P (que, segundo dados da Federal Aviation
Administration, mudou de matricula em Dezembro de 2003 para N8068V, em 2004
para N44982 ¢ em Janeiro de 2006 para N126CH) ¢é ja conhecido da Comissdo de
Inquérito do PE como o "Expresso de Guantanamo", tantas foram as vezes que
transportou pessoas para aquela e outras prisdes. Foi também aquele avido que,
comprovadamente. efectuou o transporte dos refugiados Ahmed Agiza ¢ Mohamed Al
Zari para o Egipto (onde foram torturados e continuam presos), depois de entregues
pelas autoridades suecas a CIA no aeroporto de Estocolmo a 18 de Dezembro de 2001.

2. O Boceing 737-7ET de matricula N313P (ulteriormente registado como N259SK),
entre muitas  “extraordinary renditions", estd comprovadamente envolvido na
transferéncia efectuada pela CIA, de Nova lorque para a Siria, do cidaddo
sirio/canadiano Maher Arar. que sofreu prisdo e tortura durante 13 meses, até ter sido

libertado em Outubro de 2003.

Com os melhores cumprlmentos L 3_ A<
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Ana Gomes MEP
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Bruxelas, 31 de Agosto de 2006

Assunto: Inquérito do PE sobre alegados voos da CIA

//'\\ A A \\ -3

Senhor Ministro, ¢ ( el )

k-m aditamento a minha carta de ontem e em referéncia a comunica¢do do predecessor
de VIixa, datada de 26.6.2006, sobre o assunto em epigrafe, muito agradeceria, com a
urgéncia possivel, aclaramento das seguintes questoes:

1. Comunicacdo do MNE -

Na sua carta o Professor Freitas do Amaral assinala que “a execucdo prdtica desia
decisdo ndo estd a ser tdo expedita como desejariamos™. (Trata-se da decisdo do
Governo de incrementar o controlo de passageiros em voos em que haja abertura de
portas da aeronave e desembarque de passageiros, anunciada pelo MNE na AR em

13.12.05)

lfectivamente, como logo fiz saber ao Gabinete do MNE, em Maio de 2006
responsavels do SEF ¢ da DGA em aeroportos nacionais disseram-me nunca terem sido
alertados para suspeitas ou especiais cuidados relativamente a este tipo de voos, nem
recebido quaisquer instrugdes ou recomendagdes para incrementarem os controlos ou de
alguma maneira alterarem habituais  procedimentos - que reconheceram pouco
[requentes — relativamente a aeronaves civis em voos privados.

Muito agradeceria, por isso, ser habilitada com o teor das instrugdes orais ou escritas
(que possam nesta matéria entretanto ter sido dadas aos funciondrios do SEF, BIF e DGA
nos acroportos ¢, ainda, ao INAC, no que respeita a prevengdes na autorizagdo de voos

de companhias ou matriculas suspeitas.

2. Comunicacio do MAI (sem data, mas entrada no MNE em 23.6.06) —

a. Muito agradeceria ser informada sobre quantas aeronaves civis usadas em
voos privados ¢ que procederam a abertura de portas ou embarque ou



desembarque de passageiros em aeroportos nacionais foram efectivamente
inspeccionadas pelo SEF desde 1 de Setembro de 2001 até ao final de 2005.

b. I quantas foram inspeccionadas desde Janeiro de 2006 até hoje?

¢. FForam alguma vez controladas as aeronaves com as matriculas N379P,
N8068V, N44982, N126CH, N313P, N4476S, N§S5VM, N227SV, N82IMG,
N259SK, N368CE,N2189M, NIHC, N50BH, N221SG, N168BF,N168D,
N505LL, N4557C, N8213G, N8183J, N187D, N219D, N312ME. Quando?

Havia passageiros?

d. Muito agradeceria que me fosse facultada a identificagdo dos cidaddos
americanos ¢ «a dezena» de cidaddos europeus que o MAI assinala no pentltimo
paragrafo da sua comunicagéo, bem como a indicacdo dos voos e datas em que
escalaram o nosso pais.

¢. A intervengdo do SEF é apenas “possivel” quando haja abertura de portas e
embarque/desembarque de passageiros em aeronaves civis privadas? Ou, apenas,
esse ¢ o procedimento habitual? O que acontece quando o SEF ou outra
autoridade portuguesa competente tenha suspeitas de que a aeronave possa estar
a ser utilizada para uma actividade criminosa (por exemplo, trafico de droga,
armas, pessoas ou transporte de sequestrados)?. Nio pode nesse caso o SEI' ou
outra autoridade portuguesa exigir a abertura de portas e inspecionar o interior

da aeronave?

3. Comunicag¢io do MDN, de 26.6.06 — com possivel remissdo das perguntas para o
SEF. DGA. BF-GNR

Relativamente ao ponto 1.4

a. Quantas veres se verificou entre Setembro de 2001 até final de 2005 a
fiscalizagiio por parte do SEF de aeronaves civis privadas que escalaram o
acroporto civil/militar das LAJES e abriram portas ou embarcaram ou
desembarcaram passageiros?

b. Loi, por exemplo, inspeccionada a aeronave CN235-300, de matricula
N219D, ao servigo da empresa CASA, que escalou as LAJES vindo de
Sevilha ¢ a caminho de Stephenville (USA) entre 1 e 3 de Outubro de 20047
Nao abriu portas, a tripulagdo pernoitou no avido duas noites?

¢. Lol controlada a mesma aeronave, de matricula N219D, mas ao servico da
empresa JEPPESEN DATAPLAN, que pernoita nas LAJES de 17 para 18 de
Maio de 2005. vinda de Tenerife e parte para St. John’s (Canada)?

d. o avido gémeo, com a mesma matricula ou com a matricula N187D, que
aterra também nas LLAJES no mesmo dia 17.5.2005. uma hora mais tarde,

segundo os registos da NAV?

o



¢. Sesim, quem viajava a bordo deste avido? E quem constituia a tripula¢do?

4. Comunicacio do MOPTC, de 29.5.06

4.1. Reconhecendo-se que ha probabilidades de o «handler» ndo preencher, ou
preencher erradamente, o formuldrio de trafego nos chamados voos «particulares» e
«tdxi aéreoy, porque razao ¢ que ndo se introduziu ja o novo formulario electrénico em
todos os outros acroportos nacionais, além de Lisboa, bem como o regime sancionatorio
previsto? Ndo ¢ relevante ter em conta que esses s80 0s voos que mais podem ser
utilizados para actividades criminosas, incluindo o transporte de sequestrados, e
sobretudo, quando ¢ sabido que as aeronaves suspeitas utilizaram sobretudo os
acroportos do Porto, Ponta Delgada e Santa Maria?

4.2, Relativamente a lista de voos da NAV enviada em anexo, onde esta referenciada
a escala do avido GLF4 de matricula N227SV, vindo de Bedford (USA) em 15.05.05. A
acronave desloca-se de LISBOA para CASCAIS (voo com a duragio de 3 minutos,
electuado duas horas apds a aterragem em [LISBOA) no mesmo dia, retornando de
CASCAIS a LISBOA no dia seguinte (outro voo de 3 minutos) e parte horas depois, na
madrugada de 17, de regresso a Bedford.

a. Pode o INAC fornecer a explicagdo para a autorizacdo concedida e a
necessidade da aeronave ir de LISBOA para CASCAIS?

b. Tratando-se CASCAIS de um aerédromo ndo aberto ao trafego
internacional. foi esta aeronave controlada pelo SEF, DGA OU BF-GNR?

¢. Possui 0 INAC (ou o SEF ou a DGA), listagens da tripulagio e passageiros?
Podem ser-me facultadas essas listas?

4.3. - Relativamente a lista de voos da NAV enviada, muito agradeceria ser habilitada
com os registos relativos a identificagdo de eventuais passageiros e tripulagdo , na posse
do INAC ou do SEF, relativamente as seguintes escalas que envolveram pernoitas em
aeroportos nactonais:

GLES, matricula N379P -

15.9.02 - Rabat - PORTO
17.9.02 - PORTO - Kabul

29.10.03 - Bagdad - PORTO
30.10.03 — PORTO - Washington

- Washington - PORTO
PORTO - Rabat - Guantanamo

SRS

12,03
12,03



T~ Fnvio em anexo uma nova lista de voos com escala em aeroportos nacionais que
recolhi no banco de dados do EUROCONTROL, referentes a outras aeronaves ja
identificadas com a CIA pela Comissdo Temporaria de Inquérito do PE.

Ifago notar que vérios das aeronaves nesta lista indicadas escalam o aeroporto de
SANTA MARIA e sdo provenientes ou destinadas a GUANTANAMO.

. Muito agradeceria ser habilitada com indicag@o sobre se foram controlados pelo
SEF.

b.  Se ndo foram, porque ndo foram?

¢. Se foram, muito agradeceria ser habilitada com as listas de passageiros e listas
de tripulagdes correspondentes a estes voos que estejam em poder do SEF ou do

INAC.

.

Le ! ¢

Com os melhores cumprimentos, PG VNN ")H-L ¢
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Ana Gomes, MEP

ANEXO: nova lista de voos suspeitos de transportar prisioneiros.



wop] wepj BUO[JIEY 1ddT oleq AAdT £C-60 wep] €0/50/91 wep]
wap] wepf oxe AAdT BoqsIy Ldd'T 6v:11 wap] £0/50/v1 wap]
uoneIAy
HA0SN eA 1O goqsrg Ldd'1 uoiuryse avpl 1¢:1¢C HY0SN £0/50/€1 A0WYIRY

ﬁ

ADyeuo)

uopy wop] ADNHD BIJOS BUIY SLOD ¢C-L0 wop] v0/Ccl/61 Wep]
/ QJLIdUD
BIJOS BUIDY
wop] Wop] / 2JHRUS L S1OD BLIBJA B)S Zvdl 90-60 wop| v0/C1/81 wop]
ssqadxy
d89IN SEND BLIBIA B)S /Zvd1 S,uyor s LAAD [C-S1 d89IN v0/C1/L1 SUIAIIS




wop] Wiep] uoj3urysep avix uouueygy NNIH Syl wop| €0/11/L0 Wiop]
wep]l Wop] uotaueys NNIH elzny, Z1O1 cl-11 wop| ¢0/11/L0 wep]
(stusoq)
wop] wap] elZng 7101 BLIBJA B)S Zzed’] Ge-S0 Wop] €0/T1/L0 wop]
UONBIAY
INASEN rATD BLIBA B)S Zvdl oweuejuenyy | NHDNOIN 80-€0 INASEN ¢0/T1/L0 A0UWYIRY

[3U] Jopuen)

XOAD

AUBDIY

Aued Y

VA1

h
|

BUO[321eY

VAl

1dd1

$¥-90

30-11

wap]

€0/S0/L1

wap]

wap]

£0/50/91

‘

wap|]




wap| wap] BLIEJA B)S ZVd1 uoIuryse p avrd 85:00 wap] ¥0/L0/9C wap]
UoNBIAY
INASSN 41D uoI3uIySe |\ av reqey JINIAD 95:80 INASSN 0/L0/ST RLULILIAT |
ﬂ
(spuesy) |
wap| wap] AR SAId SroquunN Naad 90:01 wapj 0/L0/61 wap|
wap]| wop| ZrquinN Naad aqueysng aaln 7010 wap] ¥0/L0/81 wap]
(ueysyilpe])
wapy wop]| squeysn(g ada.rn ZloquunN Naad 8G:61 wap] v0/L0/L1 wap|
wap] wop| 31aquanN NAdd BLIBJA B)S 7Zvdl 81:G1 wap] v0/L0/L1 wap]
UOBIAY
SMUTY6N €41D BLIBIA B)S 7Zvd1 | ouweueens) INDNIN Pl MUT86N | b0/L0/L1 | Aowydry
, | : , ;
ﬁ



Wwop] Wwep] OUB[IN TNI'T uouueyg NNIH L0-60 Uiop] §0/50/S¢C wop]
(Aas1of MaN) UoneIAy
VdOvSN cATO uouueys NNIAH 010Q.918 | SEAD| LTLO VHOrSN $0/50/5¢ JOWYITY

ﬁ

wop| wapj BLIBIA B)S AL B reqeRy JNIND TS€T wap]| v0/LO/1 € wop]
wop]| wop| owreueluEND | ADNIN BLIBIA| B)S AL LT:20 wap| v0/L0/1€ wap|
wop| wop| 1eqey JININD uo13uryse p\ avil 61:81 wop| v0/L0/0€ wap|
woap] wap| uoI3uIyse p avnl BLIBIA B)S Zvd1 vT:50 wap| v0/L0/6T wapj|
wap| wop| BLIBIA B)S Zvdl BIRINSIIA| INTTH 6110 wapj v0/L0/6T wap|
(94qr7) | -
wap| wap| BIBINSIIA] INTTH BLIBJA] BJUBS 7vdl TE€0 wap| 0/L0/9C wapj




usp]

wsp]

IULIOJUES

ASDT Sualy AVDT 80-L0 Wop] S0/80/11 wop]
Widp] wop] sy AVDT 111S9§ [INI'T ¢S-L0 UIopj $0/80/90 Wwop]
/ BAOUQY)
RITEIN UoONBIAY
[V8SN edTO / BAOUSD) [INI'T d[ep3uruire DUAA 8591 [V8SN S0/80/¢0 T0WYITH

||L|||.>|I|||'L||||.>|I|;I|IIII|.>||||I|.||I|.|I||||'}

- . ___ _ T _ T T T T "I "

epedQq
Wwop] wop| 010GI9)9 | SRR | ejuod ddd’1 0¢-6l wap] €0/90/¢0 Wop|
wop] wop] epesp( vd ddd’1 Aruaoaqng] Add1 6C-¢l wop| $0/90/¢0 wop]
Wwisp] wop] Araaoiqncg AdAd’1 nds dSd’T 0¢-91 wop] $0/90/10 uep]
] 1 (e1ov01)) ) o
wop] - wap] nds dSA’l OUuB[IAN TINT'T 1290 wap| S0/S0/LT wop]




Iﬁlljmﬂﬂallﬂllljlﬂ'ljllﬁlll

sale]

woap] wop] DXL XL VId1 o 11 wop] $0/40/10 wopy
wapy wop] sofe] VId1 epleIows OAIT S1:L0 wop] 50/€0/1¢€ wop]
#1500 / BIQIO
wop] wap] ep[eIoWS OdIT IR VIO 61:60 wap] 50/£0/0€ wopy
#1500 / B1Q10 / UewIury
wap] wop] SR VIV spyexuezEy] 10T 00:90 wap] O/01/ST wop]
/ Uy SOYIN UOI[eI]
SIyBYUEBZEY|
wapy wop] SONIN Nig 0104 MddT 05:90 wopj g wop]
uolyes|
N6STTN 01D opi0g ddd1 [u[ 1opuen) XOAD TSl W68IZN | +0/01/€1 .NN_MM_MN

o o S O ) [ O S W—
(SN -

wap|

wapj

wiap]

arep3uruie )
DUAA

DYAA

BIRPEBIA

VINd'I

1€:91

wap]

S0/80/11

wap]

wap]

CIPEIA

VINd'1

IULIOIUBS

ASHT

S¥-90

wap|

1
|
|
i
1
i
f

€0/80/¢1

wop]




(90'80°6T ® DV 10d sopIy[0o7y) TOYLNODOINT VISIT VA SOaAvd

wop] wspg olepSururre.f AAXL safe VId1 ¢l-01 Wwapj SO/11/6¢ wsp]
Wwap| wisp] sale] VId'1 Stung, V.LLd v0-01 wop] SO/11/8¢ uep]
UONRIAY
[€818N 0elO siung, VLLd uetuwry INVIO 36-80 [€818N SO/LT/LT Jadda],

ﬁ

wap] wop] uewIwy VIV suoyy AVDT $S:80 wop| S0/90/LT wap]
woapj wop] suayly AVDT 03104 Add’1 01260 wopy $0/90/9T wop|
| UonvIAY
W6RITN | 0€1D)  0Mog dddT - PpueD o XOAD  SL9] W6SITN  S0/90/57 | 4addag

i

| |

b
P
|
i
_— L 1 i i SR NS 1




Exma Senhora

AOAD PERMANENTE

PNTAD EUROPEITLA

e LE R OB L AS

Bruxelas, 7 de Julho de 2006

001677

Senhora Deputada,

“ \\:

Ve X LA

ri
Tenho a honra de junto enviar a V. Exa. umé

carta qgue lhe foi dirigida por S. Exa. o Ministro de

Estado e dos Negbdcios Estrangeiros, Procf. Doutor Diogo

Freitas do Amaral.

Queira aceitar, Senhora Deputada, os protestos

da minha mais elevada consideracéo.

F//
&(t O Representante Permanente

Deputada Ana Gomes
Grupo do Partido Socialista Europeu
Parlamento Europeu

Rue Wiertz

1047 Bruxelas
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Exm.* Senhora
Dr* Ana Gomes

Deputada ao Parlamento Europeu
26.06.06

ST Rguhda o s €L A

ASSUNTO: Alegagdes sobre voos da CTA

Agradeco as cartas que V.Ex* me enviou nos passados dias 2 de Marco
e 2 de Maio, sobre o assunto em epigrafe, e, em aditamento ao oficio do meu
Gabinete de 15 de Maio, junto remeto os dados fornecidos pelos Miqi__ﬁtié_yigs
com competéncia no ambito das questdes que colocou, designadamente o
Ministério da Administragdo Interna, o Ministério da Defesa Nacional ¢ o

Ministério das Obras Pablicas, Transportes e Comunicagoes.

que haja abertura de portas da aeronave e desembarque de passageiros,

informo que a decisao foi tomada na sequéncia da investigagio do Governo
despoletada pela polémica em torno deste assunto no final de 2005 que serviu
de base a minha interven¢3o na Assembleia da Republica, no passado dia 13
desta decisao ndo esta a ser tdo expedita como desejariamos, pelo que serdo

desde ja tomadas medidas no sentido de garantir um efectivo incremento deste

|
|

———— .

controlo.

|



O Mo

Quanto a hipotética existéncia decentros de detengdo secretos,/ no que

/

respeita a Portugal reitero que esta questio jamais se colocou. Apesar disso,

fomos a veriguar e o Ministério da A dministragio Interna e o M inistério da

Justig¢a garantem ndo ter conhecimento de qualquer situagio desta natureza em

territorio nacional, no presente ou no passado. Também, o Ministério da

Justica. a quem cabe a tutela dos servigos prisionais, nos enviou uma

declaragdo, certificando a inexisténcia de centros de detencio secretos, bem
- T —— et

e e e

como garant;i“f{c‘i(-) 0 facto de que, desde 11 de Setembro de 2001, nfo entrou
em qualquer estabelecimento prisional portugués nenhum individuo detido em

circunstancias do tipo das descritas pela comunicacio social.

Dado quanto antecede, até este momento, continuamos a nio ter
conhecimento de qualquer facto ou factos que contrariem, no todo ou em

parte, o conteudo da declaragio que fiz na Assembleia da Republica sobre esta

matéria.

Gostaria também de agradecer o empenho de V.Ex* nesta matéria, como
cm outras de interesse nacional. Como sabe, para este Governo, e para mim
pessoalmente, a defesa dos Direitos Humanos, do Estado de Direito e do
Direito Internacional ¢ assumida de forma intransigente. Neste contexto, para

alem da exaustiva investiga¢do que levamos a cabo e em que me empenhei



Mhsiris oo N i Eonangee
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pessoalmente, todos os contributos que nos permitam, se possivel, um maior

esclarecimento deste assunto sao apreciados.

/ ’
Com os melhores cumprimentos, Fodian s

200y Fobaid.

Diogo Freitas do Amaral

Ministro de Estado e dos Negocios Estrangeiros
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MUITO URGENTE

Exmo. Senhor

Dr. Jodo Ribeiro de Almeida

Chefe de Gabinete de S.E. o

Ministro de Estado e dos Negdcios

Estrangeiros

Assunto: Alegagées sobre voos da CIA em Portugal

Na sequéncia de comunicagbes anteriores sobre o assunto em epigrafe,
encarrega-me o Senhor Ministro de Estado e da Administragdo Interna de
enviar a V.Exa., resposta do Ministério da Administragdo Interna ao pedido de
esclarecimento dirigido pela Senhora Deputada aoc Parlamento Europeu Ana
Gomes, na qualidade de membro da Comissao Temporaria de Inquérito do

Parlamento Europeu responsavel pela investigagdo do assunto em apreco.

Com os melhores cumprimentos,

A CHEFE DO GABINETE

(Maria Cristina Bento)
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Alegacgbes sobre voos da CIA em Portugal

IR g

De acordo com a orientacdo do Governo, o Ministério da Administracdo Interna .
T determmou que o Servico de Estrangeiros e Fronteiras (SEF) acompanhasse | Z/
-_—

de forma constante e regular todos 0s casos em que uma aeronave procede a ,;

|, abertura de portas ou procede ao desembarque de passageiros, em especial |
‘quanto a voos que, pela proveniéncia ou destino, fossem susceptiveis de ter
qualquer liga¢do ndo devidamente esclarecida, sem prejuizo das competéncias

exercidas pelas outras autoridades nacionais.

De acordo com a Convengao de Chicago de 1944 sobre a Aviagao Civil
Internacional e respectlvos anexos quando uma aeronave aterra num

aeroporto em territorio nacional, o interior do awao é da Junsdlgao do Estado de

bandeira. Assim, a mterveng:ao do SEF é posswel nos_casos especnflcos o
— C‘Qz M’;Lu—’}
suprareferldos (abertura de portas ou desembarque de passageiros). A lzedoe 7 4

e —— l/(-\/\,»-v "
\

/:'\\

Os elementos apurados pela autoridade de fronteira permitem concluir que/rjéo

’ existiu, até hoje, data da resposta, qualquer aeronave nas condigfes referidas

no_requerimento, que procedesse ao transporte ilegal de prisioneiros.

Nos voos de aeronaves civis norte-americanas identificadas, pela sua
matricula, a diferentes titulos, na comunicagdo social, como tendo eventual
ligagdo aos voos em causa, em que houve desembarque de passageiros,ﬁ’@dps
foram objecto de controlo por parte do SEF, tendo sido apenas detectados, os }\\

membros das respectivas tripulagées, no caso cidadaos americanos, e outros

casos pontuais de passageiros detentores de passaportes de paises da Umao__ywu‘w;

Europela O numero destes cidaddos comunitarios ndo ultrapassou a dezena, e

nenhum se encontrava na situagéo referenCIada

U ‘—\\_,_____,_ — .

1/2
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Independentemente de até aqui ndo terem sido detectados voos com situagbes
ilegais, o Ministério da Administracio Interna continuara a desenvolver todas as
diligéncias necessarias a garantir a plena fiscalizagdo de voos, nos casos da
Sua competéncia, e man_ter\éinformada a Assembleia da Repubiica e as demais

et

instancias nacionais, dos resultados obtidos.

2/2
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26.06.06

ALEGACOES SOBRE VOOS ILEGAIS DA CIA

Relativamente ao assunto em epigrafe, informa-se V.Ex" dos esclarecimentos as questbes colocadas
pela Dra. Ana Gomes:

1. Aeronaves de Estado ou Militares

1.1. No caso do Aeroporto das Lajes existe algum regime especial para controlo
dos voos?

No caso da Base das Lajes, ndo existe _qualquer regjme especial Aplicam-se os

Entrada de Aeronaves Militares Estrangeiras em Terr1t0r1o Nacional e no
Acordo de Cooperacdo e Defesa entre a Republica Portuguesa e os Estados
Unidos da América - Anexo C do Acordo Técnico, publicado no Diario da
Republica n® 235, de 110UT95.

1.2. A origem e o destino sdo referidos no pedido? Podem as autoridades
portuguesas conhecer a origem e o destino final dos voos de Estado ou
militares que aterram nestas circunstincias?

Conforme o Decreto n° 267/72 de 1 de Agosto, os pedidos de autorizagdo de
sobrevoo e aterragem devem indicar o Itinerario, horario, pontos de escala e
_grupos data-hora estimados de chegada ¢ pamda apresentados Ta seg seguinte

“forma:
ST
- Datas | Origem e hora | Ponto e hora Escalas em Ponto e hora | ; Destino |
estimada da estimada de territorio estimada de . seguinte
partida entrada em nacional. Horas saida do N
(escala territorio estimadas da territorio
anterior) nacional chegada e partida nacional

1.3. Conhecem as autoridades portuguesas pedidos de voos deste tipo com
origem ou destino a Guantinamo?
. . . . //ﬁ\
Tendo em consideragio os dados referidos no item anterior, hdo consta dos

nossos registos qualquer voo que refira Guantinamo com origem ou destino

1.4. Sabe-se quais os destinos dos restantes 75% (262)?

Como foi referido no item 1.2.. ¢ sempre indicado o destino seguinte.



1.5. Pode o Governo garantir que os voos militares, designadamente utilizando
as Lajes, ndo foram usados para transporte de prisioneiros, designadamente
‘de/fﬁra Gw_o destino suspeito (a luz das Gltimas alegacoes

“vindas a puablico)?

Os voos militares sdo sempre assistidos pelo Servico de Estrangeiros e 7,5( ({/

Fronteiras (SEF), sempre que haja abertura de portas da aeronave e entradas ou
saidas de passagelrosﬁ\laot‘o aque o SEF tenha detectado qualquer anomalia. l Lo ,V\
Ao A

AN

AV

1.6. Pode o Governo evitar que voos militares, designadamente nas Lajes, sejam
utilizados para transporte de prisioneiros, designadamente de/para
Guantanamo?

Os pedidos de sobrevoo e aterragem sdo sempre autorizados pelo Ministério
dos Negoécios Estrangeiros (MNE) em coordenagéio com o Ministério da Defesa
Nacional (MDN) e a For¢a Aérea Portuguesa (FAP). Nestes pedidos é conhecida
a origem do voo (escala anterior). Na saida da aeronave, o plano_de voo
menciona o aerédromo de destino seguinte, k}o que 120 _invalida-que: eleﬂao qma_{

i @era@_e_gp,ygn,_serﬁ— conhecimento das autoridades portuguesas, até porque 1sso
pode ser efectuado numa regido de informagio de voo j& ndo controlada por
o Portugal. —\

A ’————'—"——'\

H4, contudo, a garantia da assisténcia do_SEF/ quer a chegada,} quer ‘a saida, |
como ja referido no item 1.5 4

2. Voos Civis

2.2. Quantos voos civis foram autorizados para aterrar em aeroportos militares,
designadamente na area militar das Lajes?

Importa esclarecer que, embora as Lajes (Base Aérea n° 4) sejam um aeroporto
militar, a pista, unica na Ilha Tercgg&_ll_e utilizada também por aerow
principalmente a transportadora aérea nacional (TAP) e a regional (SATA e
SATA Internacional) com autorizag@o resultante de Protocolos assinados com a
Forga Aérea. Outros operadores civis, nacionais e internacionais sdo autorizados
pontualmente pelo INAC, depois de consultada a Forca Aérea Portuguesa
(Despacho n°® 46/02/A do CEMFA de 03 DEZ - publicado em Diario da
Republica II Série em 16DEZ02). Estas aeronaves utilizam os servigos do
Terminal Civil para parqueamento (no lado.“civil”) € para O necessario

“handling”. —
Durante o ano de 2005 escalaram as Lajem

e

2.3. Qual o regime que se lhes aplica (o regime geral — exigéncia de lista de
passageiros, destino final, controlo de passageiros)?

Como atrés se referiu, o “handling” ¢ todo feito pelas-autoridades do Terminal

Civil e o controlo de passageiros ¢ efectuado pelo SEF. 0 destino seguinte é o

que consta do plano de voo. o=




2.4. Conserva-se um registo destes dados?

Dado que o controlo de aerodromo e do espaco aére: aereo ¢ feito pelas autorldades

ao voo. Os trlpulantes e eventuais passageiros sdo controlados pelas autorldades
01\'15 e pelo SEF.
¢ pelo SEL.

b

3. Dados estatisticos sobre voos civis e militares

3.1. E possivel obter dados estatisticos sobre o numero de voos civis e militares,
sua origem e destino autorizados a aterrar, por aeroporto, civil ou militar,
designadamente a base das Lajes, Figo Maduro, Tires, Beja, Porto e Porto
Santo?

Relativamente & utilizagdo das aerédromos militares das Lajes, Beja € da placa
de estacionamento militar de Figo Maduro € possivel obter os referidos dados.

4. Centros de detencio ilegais

4.1. Que garantias pode dar o Governo portugués que as referidas instala¢oes
(Base das Lajes) nio sdo utilizadas pw ilegal de prisioneiros, para
‘;fé:rrogatorlo 1legal ou mesmo_detencio tempordria_de prisioneiros em
“transito com origem ou destino a Guantinamo ou de/a “outro local suspeito (a
luz das ultimas averigua¢des vindas a piablico) como possivel lugar de

“rendition” para interrogacio? -

(I/
. Os voos civis, que utilizaram o _Terminal Civil, foram controlados pelas
K\ autoridades civis e pelo SEF, no 4mbito das respectivas competéncias ndo tendo -
sido reportada qualquer situagdo andmala. Os_voos mlhtares sao controlados

1( anomalia foi detectada. Por outro Iado a seguranc;a no interior do perﬁéfro da
' Base das Lajes, efectuada por patrulhas portuguesas e por patrulhas mistas

(portuguesas ¢ americanas), com rondas permanentes quer a parte portuguesa,
quer a parte americana, nunca identificou nenhuma situa¢do q H0Ssa
_ 1Ca 1dentiicou  nenhuma S , uc possa

. considerar-se no enquadramento da pergunta.
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Exm.® Senhor
Chefe do Gabinete de Sua Exceléncia o
Ministro de Estado e dos Negocios
Estrangeiros

Dr. Jodo Ribeiro de Almeida

A A e Palacio da Cova da Moura, 1
INEE L) £ g '
79.MAI 206600483 1350-115 Lisboa

Assunto: Alegagdes sobre voos da CIA em Portugal.

Em resposta aos V. oficios n.°s 2079, de 17 de Marco de 2006 e 3507, de 11 de Maio de
2006, ambos relativos ao assunto mencionado em epigrafe, e depois de ouvidos o
INAC - Instituto Nacional de Aviacdo Civil e a NAV Portugal, E.P.E. - Navegacao
Aérea de Portugal, encarrega-me Sua Exceléncia o Ministro das Obras Publicas,
Transportes e ComunicagGes de informar V. Exa. que:

1. Relativamente as questdes suscitadas pela Senhora Deputada ao Parlamento
Europeu, Ana Gomes, afigura-se conveniente proceder, a priori, a um
enquadramento geral subjacente as autorizacbes de voo emitidas por aquele
Instituto Nacional de Aviacao Civil.

Importa desde ja referir que as operactes de servigos aéreos internacionais
preconizadas por transportadoras tanto comunitarias como de paises terceiros, em
rotas extra-comunitarias, encontram-se regulamentadas pelas disposi¢des previstas
na Convencao sobre Aviacao Civil Internacional de 1944, também designada por
Convencao de Chicago, de que Portugal e 0s Estados Unidos da América sio Partes
Contratantes, nos Acordos bilaterais de transporte aéreo com paises terceiros e
ainda na legislagao nacional do sector do transporte aéreo.

Refira-se ainda que a Convencdo de Chicago aplica-se unicamente as aeronaves

civis, conforme disposto na alinea a) do seu artigo 3.°L.

A
Em relacdo aos Servigos Aereos@vo Regulares Internacionais, dispde o 1.°
paraorafo do artigo 5.° da referida Convéncao, que as aeroniaves dosoutros Estados
.que ndo estejam afectas aos servigos acreos internacionais regulares, terdo o direito, sob a
| “ condzgao de serem observadas as disposicoes desta Convengio, de sobrevoar o seu territorio,
}

! Vguer para nele entrar, quer para o atravessar sem aterrar, e de-nele. fazer_escalas ndo
ST e

U “a) A presente Convengiio aplicar-se-d wnicanicnte as acronaues civis, ¢ nio as acronaves do Estado.
b1 Serac consideradas acronaves de Estado as usadas nos servicos militares, aduanciros ¢ policiais.

{
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SGlinete do Ministra
g comerciais, sem prévia autorizacio, sob reserva contudo do direito de o Estado sobrevoado (\

|| exigir, em qualquer caso, a aterragem”.

Assim, as aeronaves de Estados Contratantes da Convengao afectas aos servicos
aéreos nao regulares quando sobrevoam ou realizam escalas técnicas no _territério | //

- .Nacional, necessitam apenas de apresentar o respectivo plano de voo directamente | _g/,
tl _aos aeroportos envolvidos, ndo tendo este que ser submetido ao INAC.

Acresce referir que, apesar dos servicos aéreos nio regulares internacionais se
encontrarem consagrados em alguns dos acordos aéreos bilaterais, como é o caso

! do_Acordo de Transporte Aéreo Portugal/EUA, assinado em Lisboa, em 30 de

_Maio de 2000, este tipo de servicos encontra-se habitualmente sujeito as disposicoes

" das legislagoes nacionais, sendo aplicavel para o exercicio do direito de sobrevoo e
de escalas técnicas, no quadro regulamentar portugués, as disposi¢des previstas no
Decreto-Lei n.° 274/ 77 de 4 de Julho, Estatui on.° 1, do artigo 2.° deste Decreto-Lei ?

[ 4 / X

| que o mesmo “...¢ aplicivel aos servigos aéreos internacionais nio regulares no que
( respeita ao sobrevoo do territério portugués e i utilizacio dos respectivos aeroportos por
| {; transportadores regulares ou ndo regulares estrangeiros de Estados Contratantes da

.| Convengio sobre Aviacdo Civil Internacional”.
A}

. O regime de not1f1ga_g__a7‘9_pgy-1a«a que ficam sujeitos “... 0s voos ndo regulares que__ [/~

-
H

‘\J facam escala puramente técnica no territdrio portugués”, enquadra-se no n.° 2 do artigo q/\«,{w st
L "o 2 " ? ’
9

. 5.° do Decreto-Lei supra referido. Nos termos do n° 4 do mesmo artigo, tais . )
v \_-notificacdes deverdo ser completadas com as-informacdes referidas em formuldrio —
' constante do Manual de Informagdo_Aerondutica - AIP Portugal, sendo_entdo @
| dirigidas. na caso de grandes séries de voo, a0INAC, e no caso dé voos isoladosbu |
\J Vd—e\;ﬁé&‘l‘uenas séries directamente aos aeroportos. ) 2
= o
No que Be refere aos Servicos aéreos internacionais ndo regulares de
transportadoras estrangeiras de Estados que ndo sejam Partes Contratantes da
Convengao, a apreciacio sera feita “...caso a caso, segundo os seus méritos”, tal como

disposto non.° 2 do artigo 2.° do Decreto-Lei acima referido.

Sem prejuizo do regime de notificacdo estabelecido para operacgdes de sobrevoo e
de escalas técnicas em servicos aéreos nao regulares, o INAC tem conhecimento__
prévio das escalas técnicas efectuadas em territério nacional, através de consulta do
programa utilizado pela Coordenacao Nacional de Faixas Horarias para atribuicao
das mesmas, quando tais escalas se realizam em aeroportos coordenados (Lisboa, /
Porto, Madeira e Faro, este tltimo apenas durante a estacao IATA Verao) e no
‘aeroporto facilitado (Ponta Delgada). Apds a realizagdo de escala em territorio ',‘b/
nacional o INAC tem conhecimento dos voos atraves de consulta da base de dados {|//
- _da taxa de seguranca (contudo, verifica-se, em casos pontuais, a apresentacao ao ||
INAC de pedidos de autorizacao para operagao destas escalas).
A base de dados da taxa de seguranca “GESTREGE” é alimentada com a
informacao recolhida no formulario de trafego preenchido pelo operador, ou pelo
.seu agente de assisténcia em escala, aquando da aterragem e descolagem nos
[ aeroportos nacionais. Em funcionamento desde Abril de 2003, .a_ GESTREGE

permite, nomeadamente, a pesquisa por matricula de aeronave. A informacao
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produzida antes de 2003 tem como fonte a base de dados da 1 ANA - Aeroportos de
Portugal S.A.. Por sua vez, desde 1 de Abril de 2006 esta em uso um formulério de

- trafego electrénico a utilizar nos aeroportos e aerédromos do Continente e Regides

Auténomas dos Agores e da Madeira, que devera permitir colmatar lacunas

verificadas no preenchimento e registo dos formulérios. _

———

Em relacao aos! Servicos Aéreos Regulares Internacionais, b “Acordo Relativo ao

Transito dos Servicos Aéreos Internacionais”, assinado em Chicago em 7 de Dezembro
de 1944 (doravante designado por Acordo de Transito), no seu artigo 1.°, Seccao 1
dispde que “Cada Estado Contratante concede aos outros Estados Contratantes as
seguintes liberdades do ar no que se refere aos servicos aéreos regulares internacionais: 1) O
privilégio de sobrevoar o seu territorio sem aterrar; 2) O privilégio de aterrar para fins ndo_
comerciais.” -

Tais privilégios, porém, ndo sdo aplicaveis a aeroportos utilizados para fins

Q_ﬂ_l’ge_l_{g’_ﬁ__Estatm ainda este mesmo artigo, na Seccdo 2, que o exercicio de tais

" ‘direitos devera ser conforme as disposi¢cdes da Convencdo sobre Aviacdo Civil

i\

Internacional.

De acordo com o disposto no .artigo 6.° da _Convencdo, as transportadoras que

utilizem aeronaves registadas' em qualquer Estado (signatario ou ndo da
Convengao), que pretendam sobrevoar o territério de um Estado Contratante ou de
nele aterrar, é-lhes exigida tima prev1a autonzacao ermhda por esse Estado

P =

Contudo, tal como acima referido, as _transportadoras aéreas de Estados Partes

Contratantes do Acordo de Transito tém o direito de sobrevoar ou de operar

escalas técnicas no territério de outros Estados Partes Conﬁ‘atantes, a excepgdo dos

aeroportos utilizados para fins militares. Note-se que Portugal e os EUA sdo ambos
Estados Contratantes do Acordo de Transito. A

Para a exploracdo dos servigos aéreos regulares internacionais, as transportadoras
aéreas deverdo ser devidamente licenciadas e designadas pelos respectivos
Estados. Tal designacdo exprime-se numa notificacio formal de um Estado a outro
Estado, normalmente através de nota diplomatica, sob a forma de unidesignacdo
(uma), dupla-designacao (duas) ou multidesignacao, isto é, vérias transportadoras
aéreas seleccionadas pelo Estado que as designa, com vista a poderem usufruir do
exercicio de todos ou alguns direitos de acesso ao mercado atribuidos a esse mesmo
Estado por um acordo de transporte aéreo celebrado com o segundo Estado,
vulgarmente conhecidos como acordos bilaterais.

Assim, através da multiplicidade de Acordos bilaterais sobre servicos aéreos que
Portugal tem vindo a celebrar, e que tém por base a Convencio acima referida,
foram trocados direitos que permitem as transportadoras das Partes, ndo apenas o
direito de transportarem passageiros e carga para pontos no territério da outra

Parte (direitos comerciais), mas também, o direito de sobrevoo e escala nao ;;

_autorizacdo prévia ou notificacdo.. Enquadra-se neste tipo de acordos o Acordo de

T

- comercial. Em alguns destes acordos bilaterais o direito_de sobrevoo nao fél,l
i comercial _é_concedido _as s_transportadoras das Partes, sem necessidade de \g

T*ans*ﬂrte Aéreo entre a Repubhca Portuguesa e os Estados Unidos da América,
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assinado em Lisboa em 30 de Maio de 2000, em vigor provisoriamente desde
aquela data e, definitivamente, desde 9 de Maio de 2002.

No caso da utilizagdo de aerédromos militares nacionais por aeronaves civis

afectas ao servico aéreo nacional e internacional regular ou nao regular, aplicam- \,

se as disposicdes previstas no Despacho n.° 26 444/2002 (2 série) do Gabinete do Chefe
de Estado-Maior da For¢a Aérea (GABCEMFA), publicado no D.R. n.° 290-II Série de 16
de Dezembro de 2002.

Dispde o n.° 1 do dito Despacho que “... A utilizacio de aerédromos miljtq»r_e_gﬁyoa
aeronaves civis, regular ou ocasional, poderd ser autorizada, nos termos do presen—te i
Despacho, quando dai nio resulte qualquer prejuizo para a actividade operacional da Forca \
Aérea, no respeito da prioridade do trifego aéreo militar nacional ou estrangeiro autorizado,

e a entidade solicitante demonstre a necessidade dessa utilizacdo, designadamente pela \
inexisténcia ou indisponibilidade de aerédromos civis, sem prejuizo dos protocolos existentes
entre a Forca Aérea Portuguesa e outras entidades”. _

e

Neste ambito, e tratando-se de aeronaves civis estrangeiras, os pedidos deverao ser
encaminhados para o GABCEMFA através do INAC, tal como previsto no n.° 6 do

referido Despacho. .

Assim, dando cumprimento ao disposto no referido Despacho, o INAC.recebe.os =~
pedidos de operadores estrangeiros de servigos aéreos regulares e ndo regulares, ’7L
| 3qﬁéwuﬁlizam aeronaves civis estrangeiras com destino a aerédromos militares ||,
| nacionais (aer6dromo militar das Lajes o mais frequentemente solicitado);
encaminhando-os de imediato para 0 GABCEMFA, com cépia a Aerogare Civil das
Lajes (ACL).

As solicitagdes apresentadas obtém em regra parecer favoravel da Forca-Aérea,
pelo que verificado o cumprimento dos requisitos operacionais por parte do INAC
é o operador informado da autorizacdo para utilizacdo do aerédromo militar. Tal
autorizacio pode, no entanto ser cancelada, em qualquer altura, por iniciativa da
autoridade militar.

Concretamente, quanto as questées colocadas pela Senhora Deputada:

a) Quantos voos civis foram  autorizados para_aterrar em aeroportos militares,

designadamente na drea militar das Lajes?

/_\~\ .

N,

- As autorizacdes concedidas pelo INAC a aeronaves estrangeiras-;/em VOOS -~
comerciais, entre 01 Maio de 2001 e 31 de Dezembro de 2005, sdao as que

"imuma em anexo, sendo que ndo foi dada pelo INAC
‘ mmmgéo para utilizacao da éreaﬂar. N@peﬁo as
’ ai%orizaééés emitidas para aeronaves estrangeiras emvoos privados, o seu .
' apuramento ainda ndo se encontra concluido pelo que serd enviado a V.

Exa. assim que possivel.

b) Qual o regime que se lhes aplica (regime geral - exigéncia de lista de passageiros,
destino final, controlo de passageiros)?
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- O regime de autorizacdo de utilizacdo de aerédromos militares por
aeronaves civis estrangeiras é o que decorre da exposi¢ao acima enunciada.
‘Do _programa de voos apresentado pelo operador ao INAC, consta a
1dent1f1cé1gao do operador npo e registo da aeronave a utilizar, o_horario a
praticar no aerédromo, rota (amda que por vezes apresente apenas a origem
e o destino imediato) e categoria do voo (se escala técnica ou comercial),
tratando—se de cargueiro em escala comercial &, ainda, sohc1tada a natureza
dag carga e respectivo expedidor e destinatdrio da mesma. Nao ¢é solicitada

“ ao operador a identificacdo de passageiros, uma vez que compete ao
operador, caso se trate de escala comercial (com embarque e/ou
desembarque de passageiros e/ou carga), assegurar o prévio desembaraco
alfandegario e ou a intervencdo do Servigo de Estrangeiros e Fronteiras.

c) Conserva-se um registo destes dados?

O INAC conserva em arquivo todos os pedidos, documentos relacionados e
f\ autorlzagoes concedidas.

d) Segue-se esta “regra” em todos os outros casos de voos civis para aterrar em aeroportos

czms ou s6 nocaso das Lajes?

P

Iy \Y’W—T'g‘fvx/\.\"'»p"l}
. . 2 §
- Em regra, todas as escalas técnicas de transportadoras aéreas que cumprem
s requisitos em matéria de seguranca operacional sao autorizadas.

dos acordos bilaterais e multilaterais relevantes, bem como, da legislacao

nacional, designadamente sobre transporte aéreo nao regular, tal como alids
sucede com as escalas comerciais no aerédromo militar das Lajes.

e) Pode confirmar-se se 0s voos que tém vindo a piiblico foram autorizados pelo INAC?

- Confrontando a informagdo da lista que se junta em anexo, e da qual
constanﬁgaos 0s voos comerciais autorizados pelo INAC, entre Maio de

12001 e Dezembro de 2005, com 0s v0os constantes da lista do Eurocontrol, _ g
en%o MNE a coberto do Oficio n.° 3507 de 11 de Maio de 2006, " "~ e
| informa-se_que 'nenhum dos voos autorizados consta da referida lista do | ~——/w ‘
Eurocontrol 2 ' A
P ,’l VS it
554 |
fy Mantém-se um rggzﬁodip‘aggaggitos transportados?.. P

- O INAC recebe e mantém em arquivo a identificacdo dos passageiros,
! apenas nos casos em que a c_>£eragéo envolve um aerdédromo nio aberto ao “ &
trafego mternac10na1 e desde que o voo seja de ou para espago ndo d

]\ Schengen. Nestes casos 0s operadores apresentam, juntamente com o
pedldo a_listagem de trmulantes e passageiros, com identificacdo dos

"{ respectivos numeros de_passaporte, Tal informacao é encaminhada paraT
apreciacao do SEF e da DGA sendo o voo apenas autorizado pelo INAC |/

PR e 2
ap0s parecer favoravel destas entidades. No caso do aerédromo militar das /
\\

T

el

. Lajes, e conforme é me”\aonado  supra, cabe ao operador assegurar 0 pfé\flo

)
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desembaraco alfandegano eoua mtervengao do Servico de Estrangeiros e
~Fronteiras: e

g)  Mantém-se um registo das origens/destinos finais dos v00s?

- O pedido de autorizacdo apresentado contém, na maior parte das vezes,
apenas indicacdo do destino anterior e do destino imediato. O pedido de
autorizaco e 0s documentos que o enformam sdo mantidos em arquivo.

h) Qual a frequéncia.com que estes tém efectuado o controlo deste tipo de voos?

- O controlo de passageiros, bagagem e carga ¢ realizado pelo Servico de
Estrangeiros e Fronteira e pela Brigada Fiscal ou DGA, respectivamente,
pelo que desconhecemos a frequéncia da sua reahzacao

aos casos em que ! houve abertura de portas e desembarque de passageiros e, de

entre estes, 08 que foram ob]ecto de controlo?

-/ O controlo de passageiros ¢ efectuado pelo Servico de Estrangeiros e /

. Fronteiras, pelo que desconhecemos a frequéncia da sua realizagao.

i) Dados estatisticos sobre voos civis e militares nos aerddromos de Lajes, Figo Maduro,

Tires, Beza, Porto e Porto Santo?

- Totais mensais das aterragens e descolagens verificadas nos aeroportos do
Porto, Porto Santo, Lajes e Cascais nos seguintes periodos
o Porto, Porto Santo e Lajes - 2001-2005;
. HCascaus - 2004-2005 (a recolha de dados para a GESTREGE s6 foi
\ {iniciada em 2004);
o Nao se encontram disponiveis elementos estatisticos relativos a Figo

Maduro e Beja.

As diferengas verificadas entre a listagem fornecida pelo Eurocontrol, enviada pela
senhora deputada e a listagem remetida_pelo INAC, que foi remetida a esse
Gabinete, a coberto do oficio n.° 1982, de 2006.05.17, do Gabinete de Sua Exceléncia

o Secretario de Estado Adjunto, das Obras Publicas e das Comunicagoes, prendem- .

. se, em primeiro lugar, com o facto de a base-de-dadgs utilizada por este Instituto,

conter apenas informacdo a partir de Abril de 2003, altura em que entrou em

i

funcionamento.

Deste modo, os voos constantes da listagem reportam-se a voos realizados a partir

dessa data._ ’

2 Ainfe rmagae reproduzida tem como fonte a base de dados da ANA Aeroportos S.A. para w

base de dados GESTREGE do INAC para_o periodo de 2004 a 2005, base esta que ¢ alimentada com informacao
recolhida do formulario de trafego preenchido pelo operador, ou pelo seu agente de assisténcia em escala, aquando da
aterragem e descolagem dos aeroportos nacionais. Desde o inicio de Malo estd em uso um \ formulario electrénico, que
devera permitir colmatar falhas verificadas no preenchimento e registo dos formularios.

!
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A base de dados utilizada actualmente tem como fonte os formulérios de trafego
preenchidos pelo operador da aeronave ou pelo seu "handler", sendo a informagao

constante do mesmo transposta para suporte informatico, pela entidade gestora do
respectivo aeroporto.

Nos voos em causa, maioritariamente classificados como "particulares" e "taxi
| aéreo" em "escala técnica", h4 uma maior probabilidade de o operador ou "handler”
nao preencher, ou preencher erradamente, o formulario de trafego por as operagdes
ndo envolverem passageiros sujeitos a taxa de seguranca.

po de situagdes, encontra-se em funcionamento no aeroporto
desde o inicio de Maio deste ano, o formulario de tréfego electrénico,

Refira-se, ainda, que com vista a obviar as lacunas decorrentes do nao
}) preenchimento, ou do preenchimento incorrecto dos formularios de trafego pelos
il operadores, esta a ser rado um proj i i ari L

—

PN
.. )
3. Face as limitacSes supra referidas, foi solicitado ai NAV -‘Po;_tgggl E.P.E., enquanto
entidade responsavel pela prestacdo do controlo aérev, os planos de voo, listagem .
gﬁkif:_[ue ora se anexa igualmente.

Do confronto entre as listagens da Eurocontrol e da@ resulta que na primeira

‘daquelas, constaml setenta_e quatro _voos]dos quais nao ha registo de terem
evoluido no espaco aéreo sob responsabilidade de Portugal. .o G w2
< »—L\c/—{“’

A

— -
LL! ALdoAk .

Por sua vez, a NAV néo dispde, nem fal faz parte das obrigacdes internacionais dos
prestadores de servigos de navegacdo aérea, de informacao quanto ao tipo de voo e
carga, nem da listagem da tripulacao.

Com os melhores cumprimentos,

EFE DO GABINETE

(Guilherme Dray
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Exm.* Senhora
Dr* Ana Gomes

Deputada ao Parlamento Europeu
15.05.06

";1{ R ‘3’);/\,/3,, (*“W!

ASSUNTO: Alegagoes sobre voos da CIA

Encarrega-me S.Ex* o Ministro de Estado e dos Negdcios Estrangeires
de acusar a recepgio das cartas de V.Ex* de 2 de Margo passado e de 2 do
corrente, sobre ¢ assunto em epigrafe, e informar que este Ministério tem,
desde a recepcdo das mesmas, procurado obter os dados solicitados junto dos
Departamentos nacionais competentes, com a brevidade possivel. Neste
sentido, ?I]ViamOS desde ja a V.Ex® os dados até agora fornecidos pelo INAC

relativamente a 21 dos voos que constam na lista que nos remeteu.

Enviaremos igualmente os dados sobre os passageiros destes veos, bem como_

dos restantes voos, assim que o Servigo de Estrangeiros e Fronteiras nos

remeta 0s mesmos.
C'om os methores cumprimentos;/t"”'“ﬁ

O Chefe do Gabinete

P S—

(Joao Ribeirc de Almeida)
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